MARGRY-LEROU VORMGEVERS
VAN VENRAYSE PLATTEGROND

Venray van voor de Tweede Wereldoorlog was maar
een klein dorp aan de weqg
Venlo-Nijmegen op de
Iinkeroever van de Maas. De
doorgaande weq liep vanaf
Leunen over de huidige
Leunseweq, Patersstraat,
Grotestraat, Hofstraat,
Maasheseweqg naar het
noorden.

Links, parallel aan de
Grotestraat lag wel al de
Schoolstraat. Verder, links en
rechts, landenjen. Langs de
toegangswegen vanuit
Merselo, Overloon, Oostrum,
Horst, en Veltum, richting Heide en Deurne was een
toenemende lintbebouwing te zien. Een
stratenpatroon als een paar x-benen (zie
plattegrond). Zo was het al jaren, eeuwen.

De kaart van Venray in 1932 week nauwelijks af van
een plattegrond uit de negentiende eeuw.

Voor de oorlog maakte het gemeentebestuur plannen
voor een eerste, echte woonwijk. De noodzaak
manifesteerde zich in de groei van de
werkgelegenheid door de komst van Sint Anna en
Sint Servatius, alsmede de toenemende nijverheid en
landbouw. Burgemeester Oscar van der Loo liet de
directeur gemeentewerken, H. Timmermans,
schetsen maken voor een nieuw woonwijkje aan de
oostkant, tussen het dorp en Servaas (de huidige
Oranjebuurt). Dit plan uit 1931 verdween in de jjskast
door de grote crisis van die jaren. Daarma kwam de
oorlog en was er nog niets gebeurd.

In 1939 was de jonge bouwkundig ingenieur Jan
Margry uit Maastricht
(foto, zonder bril),

~ verbonden aan de
provinciale
streekplannendienst,
aangewezen om Venray
te helpen met de
uitbreiding. Nu gooide de
oorlog roet in het eten,
maar toch werd in 1944 een schetsplan van Margry
aangenomen. Na de oorlog vervolmaakte hij dit plan,
samen met Piet Lerou (foto met brl), met wie hij
iInmiddels een architectenbureau was begonnen,
samen met het wederopbouwprogramma.

Eerste rondweg

Margry had door, dat Venray sterk zou gaan groeien.
De ontginningen in de Peel en de nijverheid in het
centrum en uiteraard ook de twee psychiatrische
instituten trokken werkvolk. Belangrijk voor zijn
ontwerp was ook dat het aantal auto’s in Nederland
begon te groeien. Dus wilde Margry het doorgaande
verkeer uit de Grotestraat met al zijn winkels halen.

Wrang is dat hij later zelf de noodzaak ervan merkte:
Zijn vrouw en dochtertje werden in 1950 in de (toen
nog doorgaande weg) Grotestraat doodgereden.

Het idee van Margry was een nieuwe parallelweqg,
oostelijk van de Grotestraat. Aan de zuidkant nam hij
als aanzet het pad Draolsen Wegh en trok die, waar
hij afsloeg naar de Grotestraat (de huidige
Poststraat) door naar het noorden, waar de nieuwe
weg aanhaakte aan de weg naar Maashees. De
huidige Julianasingel was in feite de eerste rondweg
om de kemn. In het plan van directeur Timmermans
was een dergelijke weg om het dorp niet voorzien.

Vertraging

Direct na de oorlog werkten Margry en Lerou dit
verder uit met ook aan de westkant een dergelijke
omleiding om de bestaande dorpskern, ongeveer de
huidige Langeweqg. Alleen aan de zuidkant liep de
rondweg niet door. De al bestaande Paterslaan-
Oostrumseweg kwam op de Langstraat iets
noordelijker uit dan de weg aan de westkant, vroeger
de Pastoor Ruttenstraat. Pas in de jaren '80 werd
deze knik weggewerki.

De uitvoering van het plan werd vertraagd door het
‘nee’ uit Den Haag. De gemeente en Margry/Lerou
wilden met het geld voor de wederopbouw meteen
een nieuw stratenplan maken. Maar Den Haag vond
dat het geld daar niet voor bedoeld was. Vertraging
ontstond later ook door een idee om het station, toen
‘ver weqg' bi) Oostrum, dichter bij Venray te leggen.
Dit plannetje werd na een jaar weer begraven.

Te duur.

De rondweg om het centrum werd aan de noordkant
nooit afgemaakt. Na de ruiming van het kerkhof om
de Petrus Bandenkerk wilde de gemeente de ring
sluiten met een weg vanaf de huidige kruising
Langeweg-Hoenderstraat naar de Maasheseweqg/
Stationsweg. De ‘Noordtangent’, zoals deze
verbinding werd genoemd, sneuvelde door het
hevige verzet van Venrayse burgers.

In hun wederopbouwplan tekenden Margry en Lerou
ook al toekomstige woonwijken aan de westkant.
Venray kreeg daarmee echt body. De grenzen van
het plan zijn ook ongeveer hetzelfde als de huidige
singels om het centrum.

Margry en Lerou ontwierpen een herbouw- en
uitbreidingpfan, dat in feite het model van het huidige
stratenpatroon in Venray laaf zien. Ter oriéntatie: 1=Grote
Kerk, 2=FPaterskerk, 3=begin Sint Servatius, 4=begin
Annaterrein, 5=Henseniusplein.

Van dit laatste plein loopt de Draolweg, de geblokte straat
naar rechts omlaag.

De donker gekleurde viekken in het cenfrum waren de in
de oorlog verwoeste straten en huizen.
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(Dit artikel is voortgekomen uit het boek Herstart en
Wederopbouw, over het herstel van de
oorlogsschade in Nederlandse en Duitse steden rond
de grens. Het Venrayse hoofdstuk is geschreven

door gemeentearchivaris Paul van Meegeren.)



